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(57) Abstract: A cable elevator that is installed in an elevator shaft consists 
essentially of an elevator car (5) and a counterweiglit (7) that is situated at 
the side, these being suspended on canying cables (16) which are driven by a 
drive unit (12) positioned in a shaft head (2) above the pathway of the coun- 
terweight (7), by means of a driving disc (13). The drive unit (12) is mounted 
on a supporting structure (15) which is fixed to the two counterweight guide 
•rails and to the car guide rail (10) on the counterweight side. The drive unit 
(12) and the driving disc (13) and the counterweight-si^>port roller (8) are 
positioned on the supporting structure diagonally in relation to the adjacent 
car wall, in such a way as to minimise the side space requirement for the sub* 
assembly consisting of the counterweight arrangement and the drive unit ( 12). 

(57) Zusammenfassung: Ein in einem Aufzugsschacht installierter Seilauf- 
zug besteht im Wesentlichen aus einer Aufzugskabine (5) und einem seitlich 
angeordneten Ausgleichsgewicht (7), die an Tragseilen (16) hSngen, welche 
von einer im Schachtkopf (2) oberhalb des Fahrwegs des Ausgleichsgewichts 

(7) platzierten Antriebseinheit (12) Uber eine Treibschdbe (13) angetheben 
sind. Die Antriebseinheit (12) ist auf einer Tragkonstruktion (15) montiert, 
die an den zwei Ausgleichsgewichts-FOhrungsschienen und der ausgleichsge- 
wichtsseitigen Kabinen-Fiihrungsschiene (10) befestigt ist. Die Antriebsein- 
heit (12) mit der Treibscheibe (13) sowie die Ausgleichsgewichts-Tragrolle 

(8) sind auf der Tragkonstruktion derart schr9g zur benachbarten Kabinen- 
wand angeordnet, dass sich fiir die aus Ausgleichsgewichtsanoidnung und 
Antriebseinheit (12) bestdiende Baugruppe ein minimaler seitlicher Platzbe- 
darf eigibt 
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Seilauf zug 



5 Beschreibung : 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Seilauf zug, der 
eine Kabina und sin Ausgleichsgewicht aufweist, die sich, an 
Tragseilen hangend, entlang von Piihrungsschienen gegenlSufig 

10 in einem Auf zugschacht bewegen, wobei die aus zwei Kabinen- 
ftihrungsschienen gebildete Kabinenfuhrungsebene parallel zur 
Kabinenfront und in etwa durch den Kabinenschwerpunkt ver- 
lauft, wobei der Auf zug durch eine Antriebseinheit mat Treib- 
scheibe angetrieben ist, die im oberhalb des Pahrwegs des 

15 Ausgleichsgewichts liegenden Schachtkopfbereich. so platziert 
ist, dass der Kabinenoberteil eine diese Antriebseinheit 
iiberragende Position im Schacht erreichen kann und wobei die 
Tragseile von einem im Schachtkopf liegenden Fixpunkt im 
Bereich der ausgleichsgewichts seitigen Schachtseitenwand aus 

20 abwarts und urn eine oder zwei Tragrollen des Ausgleichsge- 
wichts , anschliessend auf wSrts und urn die Treibscheibe der 
Antriebseinheit, dann wieder abwarts und horizontal/diagonal 
unter zwei Tragrollen unterhalb der Kabine hindurch und 
zuletzt wieder aufwarts zu einem zweiten Fixpunkt an der 

25 icabinenseitigen Schachtseitenwand verlaufen. 

Aus DE 197 12 646 Al ist ein maschinenraumloser Seilauf zug 
bekannt, dessen Antriebseinheit mit Treibscheibe auf einem in 
den Auf zugschacht hineinragenden Betonsockel angeordnet ist. 

30 Diese Losung weist jedoch gewisse Nachteile auf. Der Aufzugs- 
schacht und/oder der Etagenboden sind festigkeitsmassig im 
Bereich des vorgeschlagenen Betonsockels auf die infolge des 
Aufzugsbetriebs an der Antriebseinheit maximal auftretenden 
Belastungen auszulegen. Die erforderliche bauseitige Erstel- 

35 lung eines solchen Betonsockels verursacht in einem sonst 

einfachen, quaderf ormigen Raum einen erheblichen Mehraufwand. 
Bei nicht zeichnungskonformer Ausftthrung des Sockels konnen 
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Problexne und Verzogerungen bei der Installation des Auf zugs 
au£treten. 

5 Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sine 
Losung anzugeben, mit der die vorteilhafte Anordnung der 
Antriebseinheit unter Vermeidung der genannten Nachteile 
realisiert werden kann. 

10 Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch die Kennzeichnungs- 
merScroale des Patentanspruchs 1 geldst. ^ 
Mit der vorgeschlagenen Befestigung der Tragkonstruktion der 
Antriebseinheit an drei Fiihrungsschienen werden die auf den 
Antrieb wirkenden Betriebskraf te und seine Gewichtskraf t im 

15 Wesentlichen iiber diese Fiihrungsschienen direkt in das Funda- 
ment des Aufzugschachts geleitet, was erlaubt, die Stabili- 
tatsanforderungen an die Schachtwand erheblich zu reduzieren. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin- 
20 dung gehen aus den Unteranspriichen hervor. 

Gemass einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung wird 
durch Schragstellung der Antriebseinheit mit ihrer Treib- 
scheibe und meist auch der Ausgleichsgewichts-Tragrolle (n) 

25 erreicht, dass der unter dem Zentrum der Ausgleichsgewichts- 
Tragrolle(n) angeordnete Schwerpunkt des Ausgleichsgewichts 
naher an die Schachtwand zu liegen kommt, als dies bei zum 
Ausgleichsgewicht paralleler Treibscheiben- und Tragrollenan- 
ordnung infolge des durch die Abmessungen der Antriebseinheit 

30 gegebenen Abstands der Treibscheibe zur Schachtwand moglich 
ist. Die dadurch erreichte platzsparende Anordnung des 
Ausgleichsgewichts erlaubt den Einsatz einer Kabine mit 
grosstmoglicher Brei'te. 

35 Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung wird 

dadurch erreicht, dass der vertikal von der Treibscheibe zur 
ersten Kabinen-Tragrolle verlaufende Tragseilabschnitt in dem 
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freien Schachtbereich zwischen Schachtwand und Kabinen- 
Seitenwand angeordnet ist, der nicht durch den Fahrweg des 
Ausgleichsgewichts mit den ihn umgebenden Fiihrungsschienen- 
Haltebiigeln beansprucht ist. Im Unterschied zu der als Stand 
5 der Technik angegebenen Tragseilanordnung, wo der erwahnte 
Tragseilabschnitt zwischen den den Fahrweg des Ausgleichsge- 
wichts umgebenden Fuhrungsschienen-Haltebiigeln und der Kabi- 
nenseitenwand durchgefiihrt ist, verursacht die hiermit vorge- 
schlagene bevorzugte Tragseilanordnung keinen Verlust an 
10 Einbauraum fiir die Kabine. Dies ist insbesondere dann von 
Vorteil, wenn bei grossen Gebaudehdhen mit erheblichen 
Schwingungen des erwShnten Tragseilabschnitts zu rechnen ist 
und daher relativ grosse Freiraume um diesen herxua erforder*- 
lich sind. 

IS 

Zu den vorteilhaften Ausgestaltungen der Erfindung gehort 
auch, dass der erste Seilfixpunkt der Tragseile auf der 
Tragkonstruktion der Antriebseinheit vorgesehen ist. Damit 
warden Zeit und Kosten fiir die Anbringung eines Fixpunktsup- 
20 ports an der Schachtwand wahrend der Installation der Anlage 
eingespart und eine znogliche Fehlerquelle vermieden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungs** 
gemassen Seilaufzugs ist die Antriebseinheit als Schneckenge- 
25 triebe ausgeftihrt, wobei der Antriebsmotor zwecks Reduktion 
des Platzbedarfs vertikal angeordnet ist. 

Ebenfalls zu den bevorzugten Ausgestaltungen gehort, dass das 
Ausgleichsgewicht seitlich neben der Kabine und seine aus 

30 zwei Ausgleichsgewichtsfuhrungsschienen gebildete Fiihrungs- 
ebene parallel zur Kabinen-Seitenwand angeordnet ist. Einer- 
seits wird damit eine optimale Schachtraumausnutzung er- 
reicht, weil fiir die geoffneten Zugangstiiren ein freier Raum 
seitlich der Kabine erforderlich ist. Andererseits kann die 

35 Antriebseinheit bei Bedarf mittels Sichtf enster und/oder 
Hilfstiiren in der meist frei verfugbaren Schachtfront 
beobachtbar und zuganglich gemacht werden. 
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Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in Fig. 1 bis 4 
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung nSher 
erlautert . 

Pig. 1 zeigt eine Seitenansicht des in einem Aufzugs 

schacht installierten Seilaufzugs 
Pig. 2 zeigt einen zur Front der Auf zugskabine parallelen 

Schnitt durch den im Schacht installierten Seilauf- 

zug. 

Pig. 3 zeigt einen Horizontalschnitt durch die Aufzugsan- 



Fig. 4 zeigt eine Draufsicht auf den im Schacht instal- 
lierten Seilaufzug 



In Fig. 1 erkennt man einen Auf zugschacht 1 mit dem Schacht- 
kopf 2, eine oberste Zugangs-Schachtoffnung 3 mit. einer 
Stockwork-Schachtture 4. Mit 5 ist eine Auf zugskabine in 
Seitenansicht bezeichnet, deren Oberteil zwecks besserer 
Erkennbarkeit der dahinter liegenden Antriebsanordnung als 
weggeschnitten dargestellt ist und die eine, hier schema tisch 
dargestellte, Kabinenture 6 aufweist. Im untern Teil dieser 
Zeichnung sind ein Ausgleichsgewicht 7 mit einer dazugehori- 
gen Ausgleichsgewiehts-Tragrolle 8 sowie zwei Ausgleichsge- 
wichts-Fiihrungsschienen 9 zu erkennen. Gezeigt ist auch d 
ausgleichsgewichtsseitige Kabinen-Piihrungsschiene 10. Die 
Ausgleichsgewichts-Fiihrungsschienen 9 und die ausgleichsge- 
wichtsseitige Kabinen-Fuhrungsschiene 10 sind mit einer 
Vielzahl von fiber die gesamte Schachthohe verteilten Fuh- 
rungsschienen-Haltebiigeln H an der ausgleichsgewichtsseiti- 
gen Schachtseitenwand fixiert. Im Bereich des Schachtkopfs 2 
ist eine AntriebseinHeit 12 mit Treibscheibe 13 und Elektro- 
aotor 14 gezeigt, die auf einer Tragkonstruktion 15 montiert 
ist, welche aus einem Profilrahmen 15.1 und einer Montage- 
platte 15.2 besteht und ihrerseits an zwei Ausgleichsge- 
wichts-Fiihrungsschienen 9 und der ausgleichsgewichtsseitigen 
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Kabinen-Fiihrungsschiene 10 befestigt ist. Sichtbar ist hier 
auch der Verlauf der Tragseile 16, wobei jeweils niir eines 
von mehreren parallel angeordneten Seilen dargestellt ist. 
Ausgangspunkt ist ein im Bereich der ausgleichsgewichtsseiti- 
5 gen Schachtseitenwand in die Tragkonstruktion 15 der An- 
triebseinheit 12 integrierter erster Seilfixpunkt 17. Von 
hier aus verlaufen die Tragseile zuerst abwarts und urn die 
Ausgleichsgewichts-Tragrolle 8, anschliessend auf warts und urn 
die Treibscheibe 12 der Antriebseinheit 11, dann wieder 
10 abwarts und horizontal/diagonal unter zwei Kabinen-Tragrollen 
18 unterhalb der Kabine 5 hindurch und zuletzt wieder auf- 
warts zu einem zweiten Seilfixpunkt 19 an der kabinenseitigen 
Schachtseitenwand 20 (19, 20 in dieser Ansicht nicht sicht- 
bar) . 

15 Im Bereich des von der Treibscheibe 13 abwarts zur Kabinen- 
Xragrolle 18 verlaufenden Tragseilabschnitts weist die Monta- 
geplatte 15.1 der Tragkonstruktion 15 einen Ausschnitt 21 
auf, damit dieser Tragseilabschnitt in geniigendem Abstand zur 
Kabinenseitenwand installiert werden kann, ohne dass der 

20 Abstand zwischen Kabine und Ausgleichsgewichts-Installation 
deswegen vergrossert werden muss. 

Fig. 2 stellt einen von der Zugangsseite her betrachteten 
vertikalen Schnitt durch den Auf zugsschacht 1 und die Auf- 
25 zugskabine 5 dar, wobei die Schnittebene zwischen Kabinentiire 
und Kabinenfront liegt. Zu erkennen sind hier - von der 
Kabinenfront her gesehen- die Auf zugskabine 5, das mit seiner 
Schmalseite sichtbare Ausgleichsgewicht 7 mit der zugehorigen 
Ausgleichsgewichts-Tragrolle 8, die Ausgleichsgewichts- 
30 Fuhrungsschienen 9, die ausgleichsgewichtsseitige Kabinen- 
Piihrungsschiene 10, die Fiihrungsschienen-Haltebiigel 11, die 
schrag zur Schachtwand ausgerichtete Antriebseinheit 12 xait 
ihrer Treibscheibe 13 und ihrem vertikal stehenden Elektromo- 
tor 14. Auch aus diesem Blickwinkel ist sichtbar, wie die 
35 Tragkonstruktion 15 der Antriebseinheit 12 an den zwei Aus- 
gleichsgewichts-Fiihrungsschienen 9 sowie an der ausgleichsge- 

Kabinen-Fiihrungsschiene 10 befestigt ist. 
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Ebenso ist der Verlauf der Tragseile 16 mit der Kabinen- 
Unterschlingung erkennbar. Zusatzlich dargestellt sind hier 
der an der kabinenseitigen Schachtseitenwand 20 angebrachte 
zweite Seilfixpunkt 19, sowie die an dieser Wand befestigte 
5 rechtsseitige Kabinen-Fiihrungsschiene 22, 

Fig 3 zeigt einen Horizontalschnitt durch die Aufzugskabine 5 
und die Ausgleichsgewichts-Anordnung. Die Antriebseinheit mit 
ihrer Tragkonstruktion liegen oberhalb dieses Schnitts und 
0 sind nicht sichtbar. Schema tisch dargestellt ist hier der 
Kabinenzugang mit einer Zugangs-Schachtoffnung 3, einer 
Stockwerk-Schachttiire 4 und einer Kabinentiire 6. Sichtbar 
sind auch das Ausgleichsgewicht 7 und die zugehorige Aus- 
gleichsgewichts-Tragrolle 8. Urn das Ausgleichsgewicht herum 
angeordnet, erkennt man einen der iiber die Schachthohe ver- 
teilten, an die Schachtwand geschraubten Fiihrungsschienen- 
Haltebiigel 11, mit denen die zwei Ausgleichsgewichts- 
Piihrungsschienen 9 sowie die ausgleichsgewichtsseitige Kabi- 
nen-Fiihrungsschiene 10 fixiert sind. An diesen drei sich bis 
zum Schachtgrund erstreckenden Fiihrungsschienen ist im 
Schachtkopfbereich die Tragkonstruktion fiir die Antriebsein- 
heit befestigt (hier nicht sichtbar) . Auf der rechten Seite 
der Darstellung ist noch die an der kabinenseitigen Schacht- 
seitenwand 20 fixierte, rechtsseitige Kabinen-Fiihrungsschiene 
i2 sichtbar. 

Fig. 4 zeigt eine Draufsicht auf den Auf zugschacht 1 (ohne 
Schachtdecke) . Links erkennt man die im Schachtkopfbereich an 
zwei Ausgleichgewichts-Fuhrungsschienen und der ausgleichsge- 
wichtsseitigen Kabirien-Fxihrungsschiene 10 befestigte Tragkon- 
struktion 15 fiir die Antriebseinheit 12. Auf dieser ist 
letztere mit ihrer Treibscheibe 13 schrag zur Schachtwand so 
angeordnet, dass sich zusammen mit einer Schragstellung der 
Ausgleichsgewichts-Tragrolle 8 eine Position des mit seinem 
Schwerpunkt unterhalb des Zentrums dieser Ausgleichsge- 
wichts-Tragrolle hangenden Ausgleichsgewichts 8 ergibt, die 
naher bei der Schachtwand liegt, als dies bei schachtwand- 
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paralleler Ausrichtung von Treibscheibe und Ausgleichsge- 
wichtS'-Tragrolle infolge der Abmessungen der Antriebseinhelt 
12 xnoglich ware. Diese Darstellung zeigt auch, dass der 
vertikal von der Treibscheibe 13 zur ersten Kabinentragrolle 
18 verlaufende Tragseilabschnitt in dem nicht vom Fahrweg des 
Ausgleichsgewichts mit den ihn umgebenden Fiihrungsschienen- 
Haltebiigeln beanspruchten Schachtbereich zwischen Schachtwand 
und Kabinen-Seitenwand angeordnet ist, was eine optimale 
SchachtraTXDinutzung durch maximale Kabinenbreite ermoglicht. 
Die hier gezeigte Antriebseinheit in Form eines Schneckenge- 
triebes lasst gut erkennen, dass die vertikale Anordnung der 
Elektromotors 14 ebenfalls erhebliche Vorteile in Bezug auf 
die erwahnte Raumnutzung bringt. Gut erkennbar ist in dieser 
Darstellung auch die Anordnung der unterhalb der Aufzugskabi- 
ne angebrachten Kabinen-Tragrollen 18, der beiden Seilfix- 
punkte 17 und 19 sowie der Tragseile 16. Diese Tragseile 
erstrecken sich vom auf der Tragkonstruktion 15 angebrachten 
ersten Seilfixpunkt 17 zur darunterliegenden Ausgleichsge- 
wichts-*Tragrolle und 180° um diese herum, dann zur obenlie- 
genden Treibscheibe 13 und 180'' um diese herum, anschliessend 
abwarts und dann horizontal/diagonal unter zwel Kabinen- 
Tragrollen 18 unterhalb der Kabine 5 hindurch und zuletzt 
wieder aufwarts zu einem zweiten Seilfixpunkt 19 an der 
kabinenseitigen Schachtseitenwand 20. Eine solchen Tragseil- 
anordnung erzeugt bei leerer und bei syrometrisch beladener 
Kabine keine Kippmomente, die vom Fuhrungs system kompensiert 
werden miissen. 

Bei Installationen mit besonders breiten Ausgleichsgewichten 
wird die Ausgleichsgewichts-Tragrolle durch zwei hintereinan- 
der angeordnete, fluchtende Tragrollen ersetzt, die die 
gleiche Funktion erfiillen, wie eine Tragrolle mit grossem 
Durchmesser. 
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Patentanspruche : 

1. Seilaufzug, der eine Kabine (5) und ein Ausgleichsgewicht 
5 (7) aufweist^ die sich, an Tragseilen (16) hangend, ©ntlang 
von Fiihrungsschienen (9, 10, 22) gegenlaufig in einem Aufzug- 
schacht (1) bewegen, wobei die aus zwei Kabinenfuhrungsschie- 
nen (9, 22) gebildete Kabinenfxihrungsebene parallel zur 
Kabinenfront und in etwa durch den Kabinenschwerpunkt ver- 
0 lauft, wobei der Aufzug durch eine Antriebseinheit (12) mit 
Treibscheibe (13) angetrieben ±st, die im oberhalb des Fahr- 
wegs des Ausgleichsgewichts (7) liegenden Schachtkopfbereich 
(2) so platziert ist, dass der Kabinenoberteil eine diese 
Antriebseinheit iiberragende Position im Schacht erreichen 
5 kann und wobei die Tragseile (16) von einem im Schachtkopf 
liegenden ersten Seilfixpunkt (17) im Bereich der ausgleichs- 
gewichts seitigen Schachtseitenwand aus abwarts und um eine 
Oder zwei Tragrollen (8) des Ausgleichsgewichts (7) , an- 
schliessend aufwarts und um die Treibscheibe (13) der An- 
triebseinheit (12) , dann wieder abwarts und horizon- 
tal/diagonal unter zwei Tragrollen (18) unterhalb der Kabine 

* 

(5) hindurch und zuletzt wieder aufwarts zu einem zweiten 
Seilfixpunkt (19) an der kabinenseitigen Schachtseitenwand 
(20) verlaufen, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit (12) mittels einer Tragkonstruktion 
(15) an den beiden Ausgleichsgewichts-Fuhrungsschienen (9) 
und an der ausgleichsgewichtsseitigen Fiihrungsschiene (10) 
der Kabine (5) befestigt ist. 

2. Seilaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens die Treibscheibe (13) der Antriebseinheit (12) , 
meist aber auch die Ausgleichsgewichtstragrolle(n) (8), 
derart schrag zur Schachtwand ausgerichtet sind, dass das mit 
seinem Schwerpunkt unter dem Zentrum der Ausgleichsge- 
wichtstragrolle (n) (8) angeordnete Ausgleichsgewicht (7) 
naher an die Schachtwand zu liegen kommt, als dies bei 
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schachtwandparalleler Ausrichtung von Treibscheibe (13) und 
Ausgleichs9ewichts~Tragrolle(n) (8) infolge der Abxnessungen 
der Antriebseinheit (12) moglich ware. 

3. Seilaufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
der vertikal von der Treibscheibe (13) zur ersten Kabinen- 
tragrolle (18) verlaufende Tragseilabschnitt in dem freien 
Schachtbereich zwischen Schachtwand und Kabinen-Seitenwand 
angeordnet ist, der nicht durch den Fahrweg des Ausgleichsge- 
wichts (7) mit den ihn umgebenden Fiihrungsschienen^ 
Haltebiigeln (11) beansprucht ist. 

4. Seilaufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
der erste Seilfixpunkt (17) sich auf der an den drei Fuh- 
rungsschienen (9, 10) befestigten Tragkonstruktion (15) der 
Antriebseinheit (12) befindet. 

5. Seilaufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Antriebseinheit (12) ein Schneckengetriebe mit im wesent- 
lichen vertikal stehendem Antriebsmotor (14) ist. 

6. Seilaufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
von der Kabinenfront her gesehen, das Ausgleichsgewicht (7) 
seitlich neben der Kabine (5) und seine aus zwei Ausgleichs- 
gewichtsfiihrungsschienen (9) gebildete Fuhrungsebene parallel 
zur Kabinen-Seitenwand angeordnet ist. 
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